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1. ОБЛАСТЬ ПРИМЕНЕНИЯ

Настоящий технологический регламент распространяется на технологию армирования асфальтобетонных покрытий геосетками, применяемую при устройстве дорожных одежд на автомобильных дорогах по типовым технологическим схемам.

1.1. До устройства покрытия должны быть полностью закончены работы по устройству основания дорожной одежды, которое должно отвечать требования СНиП 3.06.03-85

2. ТРЕБОВАНИЯ К МАТЕРИАЛАМ

2.1. При использовании армирующих сеток в асфальтобетонных покрытиях дополнительные требования к материалам конструктивных слоев дорожной одежды не предъявляются.

2.2. Асфальтобетонные смеси должны удовлетворять требованиям ГОСТ 9128-97.

2.3. В качестве армирующих используют геосетки в соответствии с Стандартом организации (СТО 00205009-001-2005) производителя  и предусмотренных проектной документацией.

2.4. Транспортирование и хранение геосетки должно осуществляться в соответствии с  (СТО 00205009-001-2005) на  поставляемые геосетки.

3. МЕТОДЫ КОНТРОЛЯ И ПРАВИЛА ПРИЕМКИ.

3.1. Геосетки должны отвечать требованиям (СТО 00205009-001-2005) производителя.

3.2. Входной контроль за физико-механическими показателями геосеток осуществляется в соответствии с методиками, указанными в (СТО 00205009-001-2005) на эти геосетки.

3.3. Приемку покрытий асфальтобетонных армированных геосеткой производят на основании проверки вырубленных из покрытия образцов прямоугольной формы по ГОСТ 12801-98.

3.4. Вырубки следует отбирать на покрытиях через 10 суток после устройства из расчета три пробы на 1 км.

3.5. В случае неудовлетворительного результата хотя бы по одному показателю работы прекращаются до устранения причин.

4. ТЕХНОЛОГИЯ УКЛАДКИ ГЕОСЕТОК 

4.1. Введение в слои асфальтобетона прослоек из геосеток не вносит существенных изменений в обычную технологию производства работ. Определенные особенности связаны лишь с устройством слоев, непосредственно контактирующих с прослойкой и введением дополнительной операции по укладке геосетки. Последняя операция ввиду технологичности геосетки, удобной формой их поставки не сдерживает строительный поток. В связи с этим принимаемая длина захватки не связана обычно с укладкой геосетки, но желательно соблюдать кратность длины захватки длине материала в рулоне. Основной вариант конструктивного решения - устройство

трещинопрерывающей прослойки из геосеток непосредственно на блочном основании по всей площади с предварительной его подготовкой (очисткой, выполнением основных мероприятий по ремонту) и розливом битума. Такой вариант целесообразен при наличии на основании (старом асфальтобетонном покрытии) частых трещин с расстоянием между ними 4 м и менее, сетки трещин площадью до 20 %, от площади ремонтируемого трещиноватого участка. Он может быть применен также при строительстве, если нежесткая дорожная одежда имеет слои, укрепленные неорганическим вяжущим. В случае, когда дефекты старого покрытия настолько велики, что выполнение мероприятий по ремонту нецелесообразно (наличие сетки трещин при занимаемой ею площади более 20 %, колейности, просадок или проломов), трещинопрерывающую прослойку из геосеток с предварительным розливом битума следует устраивать между новыми слоями асфальтобетона. При наличии на существующем покрытии температурных трещин с расстоянием между ними не менее 8 м трещинопрерывающая прослойка может быть устроена только в месте расположения трещин непосредственно над ними. Ширина создаваемой прослойки должна быть не менее 1,6 м, а ее устройство необходимо выполнять после заделки трещины и розлива битума.
4.2. Операции, связанные с устройством прослоек из геосеток в слоях асфальтобетонного покрытия, включают в себя:

- подготовку основания;
- розлив вяжущего;

- укладку геосеток;
- устройство асфальтобетонного покрытия.
4.3. Технологическая схема устройства прослоек из геосеток предусматривает прослойку из геосетки под слоем асфальтобетонного покрытия, укладываемую по всей ширине проезжей части в два этапа: сначала на одной, потом - другой половине по ширине покрытия. Перечисленные операции выполняют в одну смену с планированием минимально возможного расстояния по потоку между ними. Величину сменной захватки назначают по производительности ведущей машины - асфальтоукладчика, причем желательно, чтобы она была кратной длине полотна геосетки в рулоне.

4.4. Поверхность, на которую предполагается уложить армирующую прослойку, не должна иметь колей, ям и других неровностей.
4.5. В качестве вяжущего для розлива по подготовленному основанию могут быть использованы битум БНД 40/60, БНД 60/90, а также битумные эмульсии. Не следует применять разжиженный битум, поскольку наличие растворителя может существенно повлиять на прочность геосеток и даже привести к их разрушению. Следует обратить особое внимание на равномерность розлива и норму расхода вяжущего. Недостаточное количество вяжущего в целом или в отдельных зонах может привести к ослаблению укладываемых над геосеткой асфальтобетона и образованию выбоин. Избыточное же количество затрудняет технологию производства работ и может привести к повреждению геосеток при заезде на него подвозящих асфальтобетон автомобилей, а также случайном заезде других автомобилей. В этом случае возможно прилипание полотен к колесам, наблюдается отрыв отдельных волокон с нарушением структуры геосетки и потерей ее прочности. Распределение битума осуществляют из расчета 0,3-0,5 кг/м2. Учитывая сложность точного назначения нормы расхода битума, целесообразно выполнять ее корректировку по косвенным внешним признакам. При избытке битума  отмечается налипание сетки на колесо. 
Основной розлив вяжущего выполняют автогудронаторами. Температура битума при этом должна составлять 140 - 160ºС. Розлив выполняют обычно на половине ширины проезжей части, причем ширина распределения вяжущего должна на 0,15 - 0,20 м превышать ширину устраиваемой прослойки. В том случае, когда возможно обеспечение объезда при ремонте или покрытие устраивается сразу на всю ширину при строительстве, розлив выполняют на всю ширину.
4.6. Укладку геосетки ведут непосредственно после розлива вяжущего. Общая длина укладки соответствует длине полосы укладки асфальтобетонной смеси. Расстояние по потоку от места укладки до асфальтоукладчика также должно быть ограничено. Оно назначается в зависимости от конкретных условий и не должно превышать то расстояние, на котором может быть обеспечено отсутствие заезда проходящего транспорта на открытую поверхность геосетки. Следует устраивать сигнальное ограждение по всей длине участка (где уложены полотна) со стороны, примыкающей к полосе движения.
4.7. Полотна геосетки укладывают в продольном направлении с перекрытием полотен на 0,05 - 0,15 м. Работа выполняется вручную звеном из трех дорожных рабочих. Рулоны геосетки транспортируют к месту производства работ непосредственно перед укладкой. Их рекомендуется распределять по длине захватки через расстояние, равное длине полотна в рулоне. После раскатки первых метров полотна краевую его часть пристреливают по углам к покрытию с помощью строительно-монтажного пистолета. При дальнейшей раскатке производят периодическое разравнивание полотна с небольшим продольным его натяжением

и пристреливание к покрытию с интервалом 10 м. 
4.8. Устройство асфальтобетонного покрытия ведут по типовой технологии, обращая внимание на качество уложенной прослойки и регулируя режим движения автомобилей, подвозящих асфальтобетонную смесь, процесс розлива должен быть скорректирован со скоростью движения асфальтоукладчика и должен учитывать время и маршрут движения подвозящих асфальтобетонную смесь автомобилей для исключения их заезда на обработанную битумом поверхность.
4.9. Режим движения подвозящих асфальтобетонную смесь автомобилей должен регулироваться таким образом, чтобы было исключено повреждение созданной прослойки из геосетки. Разворот автомобилей должен выполняться за пределами участка с прослойкой, а заезд на прослойку - задним ходом по одной колее с последующим выездом по той же колее. В случае, если сразу или после определенного числа проходов по колее отмечается прилипание прослойки к колесам, следует выполнить на колее россыпь песка тонким слоем и скорректировать в сторону уменьшения норму расхода вяжущего.

4.10 При укладке асфальтобетона одновременно по ширине более 6,5 м целесообразно 1 - 2 полотна геосетки (в зависимости от их ширины) по ширине проезжей части раскатывать одновременно с движением асфальтоукладчика, соблюдая расстояние по потоку в пределах 5 - 6 м. В этом случае создается возможность движения автомобилей с асфальтобетонной смесью, в основном, по полосе, где геосетка еще не уложена.

4.11. Все технологические операции по укладке асфальтобетонных смесей следует проводить согласно СНиП 3.06.03-85 п.10.16. Автомобильные дороги.

5. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ 

5.1. При строительстве дорожных покрытий и оснований требования правил техники безопасности и производственной санитарии должны отвечать действующим нормам. СНиП 12-03-2001 Безопасность труда в строительстве. Часть 1. Общие требования.

5.2. В случае проведения работ на проезжей части автомобильных дорог без прекращения движения транспорта, место работы должно ограждаться в соответствии с ВСН 37-84.

5.3. Работы по укладке геосетки должны вестись не ближе, чем за 20м от места укладки асфальтобетонной смеси.

ПЕРЕЧЕНЬ ИСПОЛЬЗУЕМЫХ ДОКУМЕНТОВ

1. СНиП 3.06.03-85 Автомобильные дороги.

2. Технические условия производителя.

3. ГОСТ 9128-97 Смеси асфальтобетонные дорожные, аэродромные и асфальтобетон. Технические условия.

4. ГОСТ 12801-98 Материалы на основе органических вяжущих для дорожного и аэродромного строительства. Методы испытаний.

5. ВСН 37-84 Инструкция по организации движения и ограждению мест производства дорожных работ.

6. Рекомендации по расчету и технологии устройства оптимальных конструкций дорожных одежд с армирующими прослойками при строительстве, реконструкции и ремонте дорог с асфальтобетонными покрытиями. Минтранс РФ. М., 1993г.

7. Рекомендации по применению геосинтетических материалов при строительстве и ремонте автомобильных дорог. (РОСАВТОДОР) 2003год.

8. СНиП 12-03-2001 Безопасность труда в строительстве. Часть 1. Общие требования.

9. Правила техники безопасности при строительстве, ремонте и содержании автомобильных дорог. М.,Транспорт,1978

10. ВСН 24-88 Технические правила ремонта и содержания автомобильных дорог.










































































































































































































































































































































































































